Dammsug
givaren!

FRAGA: Efter ungefér en kvarts korning bor-
jar det kdnnas kallt inuti min bil trots att
bérvérdet ar det normala, + 22 grader. Dess-
forinnan steg innetemperaturen snabbt till
en behaglig niva. Verkstaden kan inte mata
upp nagot fel pa klimatanlaggningen. Beror
fenomenet pd inbillning eller finns det ndgon
teknisk forklaring?
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SVAR: Den férdrdjda "kéldupplevelsen” kan
exempelvis bero pa klimatanlaggningens
reglersystem, dynamiken hos matsystemet
och den subjektiva upplevelsen.

Fel i méatsystemets dynamik kan vara
svar att mata upp hos verkstaden och darfor
valjer vi att diskutera den felorsaken.

Olika uppbyggnader av klimatsystem
finns. Vi utgar fran en typ dar temperatur-
givaren for kupéluften dr monterad enligt
figuren. D& hander féljande: Gi-

De fragor som vi tar

inn'?
upp hér skall ha allmént FRAGA [ |
maéttekniskt och/eller varme- SVAR :

tekniskt intresse.
Varmeutbytet med véggen &r férmodligen
litet och inflytandet fran lufttemperaturen
dominerar over inflytandet fran vagg-
temperaturen under férutsattning att det &r
n&gorlunda dammfritt.

Om det har samlats mycket damm runt
temperaturgivaren minskar lufthastigheten
vid givarhéljet och ddrmed vérmetransporten
via konvektion. Aven strdlningens inverkan
démpas av dammhéljet. V&ggtemperaturen
fér ett 6kat inflytande p& matpunktens tem-
peratur. Om véggtemperaturen &r hdgre an
lufttemperaturen s& mater sensorn som om-
ges av damm en hdgre temperatur @n en
dammfri sensor. Reglersystemet tror dérfér att
kupéluften &r varmare &n vad den egentligen &r
och minskar darfor varmeflodet till kupén. Efter
en stunds kéming bérjar bilpassagerama att
frysa. Dammsug darfér givarutrymmet samti-
digt som du stadar bilen!

Lasekretsen inbjudes att kommentera
svaret och problemet! ®@

o : Instrumentpanel ivari 1
varen paverkas av kupéluften P Givarinstallation utan
" wo och med damm.
som strommar forbi mat- Temperatur-
punkten. Nar bilen ar kall mater 9ivare

man ndgorlunda rétt tempera-
tur, oavsett om givaren &r omgi-
ven av damm eller inte. Allt &r

kallt och lufthastigheten har li- '

Kupésida

ten betydelse. Temperaturen
stiger sedan bade pa luften i
kupén och pé hela instrument-

panelen. Efter en tids kdrning
blir vdggen dér givaren &r mon-
terad sannolikt varmare &n luf-
tensom strémmar férbi sensorn.
Matpunkten péverkas nu dels
av luften som strdmmar forbi,
dels av vaggen via bl a. vérme-
ledning i givarkapslingen.

Har du synpunkter eller frdgor kontakta professor Dan Loyd, LiTH, pa e-post: danlo@ikp.liu.se
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